Zmiany w programie

+NaszEauto”

PRAKTYCZNE KONSEKWENCJE

Program ,NaszEauto” (,Program”), realizowany przez Narodowy
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (,Fundusz”)
we wspdtpracy z Ministerstwem Klimartu i Srodowiska
(,Ministerstwo"), stanowi jeden z kluczowych instrumentéw
wspierajgcych rozwodj elektromobilnosci w Polsce.

W odpowiedzi na rosnqce potrzeby spo-
teczne i technologiczne Fundusz przedsta-
wit projekt zmian do Programu. Ich celem jest
zwiekszenie dostepnosci pojazddw zeroemi-
syjnych dla szerszego grona odbiorcow oraz
dostosowanie zasad wsparcia do aktualnych
realiow rynkowych.

13 pazdziernika 2025 r. Fundusz wraz z Mi-
nisterstwem zakonczyt analize uwag zgtoszo-
nych w toku konsultacji spotecznych. Zgodnie
z zapowiedzig, nowa wersja Programu ma
wejs¢ w zycie w drugiej potowie pazdzier-
nika 2025 .

NaszEauto
[

ZAKRES ZMIAN
Planowane zmiany polegajg m.in. na rozsze-
rzeniu wsparcia na pojazdy kategorii M2 (np.
busy) i N1 (np. pojazdy dostawcze), gdyz do
tej pory Program obejmowat jedynie pojazdy
kategorii M1 (np. samochody osobowe).
Zmieni sie takze grupa docelowa Progra-
mu. Dotychczas byt on skierowany do oséb
fizycznych, w tym prowadzgcych jednooso-
bowqg dziatalnos¢ gospodarczg. Zgodnie
z proponowang nowelizacjg, o dofinanso-
wanie do pojazddw zeroemisyjnych kate-
gorii N1i M1 bedg mogty ubiegac sie takie
instytucje jak szkoty, szpitale, organizacje po-
zarzgdowe, parki narodowe czy jednostki sa-
morzgdu terytorialnego.
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WYSOKOSCI WSPARCIA

Wysokos¢ doptat w ramach nowego Pro-

gramu bedzie ksztattowac sie nastepujgco:

» do 600 tys. zt na pojazd kategorii M2,

» do 70 tys. zt na pojazd kategorii N1,

» do 40 tys. zt na pojazd kategorii M1 (bez
zmian wzgledem dotychczasowych zasad).

PROCEDURY | BUDZET
Z Programu usunieto mechanizm dodat-
kowego wsparcia dla oséb o niskich do-
chodach. Z kolei premia za zeztomowanie
zostanie utrzymana,; przy czym, aby z niej
skorzystac¢ pojazd zeztomowany i nabywany
muszqg naleze¢ do tej samej kategorii.
Procedury sktadania wnioskdéw majg zo-
stac uproszczone, a doptaty bedqg dostepne
niezaleznie od formy finansowania (np. za-
kup, leasing, wynajem dtugoterminowy), co
ma zapewni¢ wiekszg elastycznos¢ benefi-
cjentom. Warto jednak pamietac, ze budzet
Programu zostat obnizony z ok. 1,6 mld zt do
ok. 1,1 mld zt, co moze skutkowac szybszym
wyczerpaniem srodkow.

POJAZDY Z NALICZONYM
PODATKIEM CELNYM

Pierwotnie projekt zmian do Programu za-
ktadat wytgczenie wsparcia dla pojazddw
obcigzonych ctem. Rozwigzanie to spotkato
sie jednak z krytykg w toku konsultacji spo-
tecznych, poniewaz w praktyce eliminowa-
toby to pojazdy sprowadzane spoza Unii

/APRASZAM
DO KONTAKTU!

Europejskiej — w tym takze modele europej-
skich producentéw produkowane poza Uniqg
Europejska.

PODSUMOWANIE

Zmiany w Programie znaczgco rozszerzajg
jego dostepnosc i zwiekszajg mozliwose
wykorzystania pojazddw elektrycznych
w roznych sektorach, co nalezy oceni¢ zde-
cydowanie pozytywnie.

Roéwnie korzystne jest wycofanie propo-
zycji wytgczenia z doptat pojazddw obcig-
zonych ctem. Jak sie wydaje, intencjg tego
rozwigzania miata by¢ ochrona europej-
skiego przemystu motoryzacyjnego, jednak
w praktyce mogtoby to ograniczy¢ dostep-
nos$¢ tanszych modeli (m.in. z Chin) — szcze-
golnie dla oséb o nizszych dochodach.

Krytycznie nalezy natomiast ocenic brak
wyodrebnienia kategorii odbiorcéw wspar-
cia w postaci spétek handlowych, ktére majg
kluczowq role w rejestracji nowych pojazdéw
w Polsce. Warto bytoby réwniez wprowadzic¢
forme wsparcia dla uzywanych pojazdow
elektrycznych, gdyz Program obejmuje wy-
tgcznie pojazdy nowe, tj. niezarejestrowane
i z przebiegiem ponizej 6 000 km.

Niezaleznie od oceny zmian, zardbwno 0so-
by fizyczne, jak i instytucje powinny juz teraz
przygotowac sie do nowych zasad wspar-
cia, analizujgc dostepne modele pojazdow,
formy finansowania oraz zgodnosc¢ z kryte-
riami Programu.
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